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НАПРАВЛЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ: 

1. Аттестация сварщиков предприятий которые выпускают продукцию 

железнодорожного назначения согласно СОУ 35.2-00017584-030-

1(2):2009; 

2. Инспекционный и приемочный контроль продукции для ПАО 

«Укрзализныця»; 

3. Независимая оценка соответствия (аттестация) предприятий 

железнодорожного транспорта; 

4. Продление срока службы подвижного состава железнодорожного 

транспорта. Проведение НИР и техническая диагностика несущих 

конструкций подвижного состава; 

5. Инженерные расчёты, моделирование динамики, проведение 

статических, ходовых динамико-прочностных и ресурсных  

испытаний; 

6. Проведение комплексных материаловедческих исследований 
(химический анализ, металлография, механические испытания и др.) c 

целью проверки качества материалов; 

7. Разработка и внедрение проектов модернизации несущих конструкций 
подвижного состава с подтверждением их эффективности и 

внесением изменений в нормативную ремонтную документацию. 



КОМПЕТЕНЦИИ НВЦ 



ВЫЯВЛЕНИЕ ТИПОВЫХ ДЕФЕКТОВ ХРЕБТОВЫХ БАЛОК          

ВАГОНОВ-ЗЕРНОВОЗОВ МОДЕЛИ 19-752 

По результатам системного анализа в 2016 году было выявлено              
52 вагона-зерновоза модели 19-752 с трещинами в районе 
клёпанного соединения хребтовой балки с задним упором                      
(отбраковка 15%). 
У 2017 году Департамент вагонного хозяйства ПАТ «Укрзализныця»  
заказал в рамках плана НИОКР выполнение исследований с целью 
модернизации хребтовых балок вагонов-зерновозов с 
восстановлением несущей способности. 

Согласно п. 5.3.7 ЦВ-0019 устранение таких дефектов не предусмотрено 



ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПРИЧИН ВОЗНИКНОВЕНИЯ ТИПОВЫХ 

ДЕФЕКТОВ ХРЕБТОВЫХ БАЛОК 

Усталостные повреждения накапливаются при нагрузках 1,0 МН и более. При этом 

трещина будет распространятся вертикально от нижнего отверстия заклёпки            

151,7 МПа к верхнему 141,9 МПа. Такие значительные напряжения возникают через 

резкое изменение жёсткости конструкции, а эксплуатация изношенных поглощающих 

аппаратов низкой энергоёмкости усугубляет проблему. 

Вывод: основная причина возникновения усталостных трещин в зоне 

клёпанного соединения это режимы рывка и растяжения в эксплуатации. 



РАЗРАБОТКА ПРОЕКТА МОДЕРНИЗАЦИИ 

Разработано четыре проекта модернизации направленных на снижение напряжений в 

месте возникновения дефектов, выбран оптимальный проект (62,3 Мпа), который 

снижает напряжения более чем в два раза. 

Для проверки технологии силами НИКТИ проведана опытная модернизация 

вагонов-зерновозов, которые в дальнейшем направлены на испытания. 



ИСПЫТАНИЯ МОДЕРНИЗИРОВАННЫХ 

ВАГОНОВ-ЗЕРНОВОЗОВ 

Выводы: 

По результатам статических и ресурсных 

испытаний установлено что реальные 

напряжения не превышают допустимые 

и соответствуют требованиям  ДСТУ 

7598-2014  и ДСТУ ГОСТ 33211-2017 . 

Во время ресурсных испытаний              

было выполнено 582 удара с силой от 1 

до 3.5 МН что соответствует строку 

службы 7 лет. 



ПОДГОТОВКА ОПЫТНОЙ ПАРТИИ 

МОДЕРНИЗИРОВАННЫХ ВАГОНОВ-ЗЕРНОВОЗОВ 

Силами отдела сварки и ремонта НВЦ вместе с 

ВЧД Херсон проведена работа по подготовке 

опытной партии модернизированных вагонов-

зерновозов в количестве 10 единиц.  

Вместе с этим, на практике проведено обучение 

сварщиков ВЧД Херсон технологии выполнения 

модернизации. 



ПОДНАДЗОРНАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ 

(ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ИСПЫТАНИЯ) 

14.09.2018 завершена модернизация опытной партии вагонов-зерновозов 

модели 19-752 в количестве 10 единиц. 

С 18.10.2018 начнется их поднадзорная эксплуатация согласно Программы 

и методики  НДКТІ/ВЦ УІ 002-18. 

Эксплуатационные испытания рассчитаны на 4 месяца, после чего Приемочной  

комиссией будет принято решение об расширении опытной партии или об её 

постановке в серийное производство. 



ОЦЕНКА ЭКОНОМИЧЕСКОГО ЭФФЕКТА 

Стоимость нового вагона-зерновоза 
  – 50 тис. долларов = 1,4 млн. грн. 
Срок службы нового вагона – 30 лет. 
Стоимость нового вагона в год составляет  
– 1,2 млн. грн / 30 лет =  46,7 тыс. грн. 
Срок службы модернизированных вагонов 
будет продлён на 7 лет. 
 
 
Экономия от модернизации одного вагона-зерновоза составит 46,7 тыс. грн. х 7 лет = 
327 тис. грн. – (доп. расходы на ремонты) 30 тис.грн. – (стоимость модернизации 17 
тис. грн.) = 280 тис.грн. 
Учитывая, что на данный момент вывлено  270 дефектных вагонов, общая экономия 
составит 280 тис. грн х 270 = 75,6 млн. грн. – (стоимость разработки проекта и 

испытаний) 1,6 млн. грн. = 74 млн.грн. 
Учитывая наличие в эксплуатации вагонов-зерновозов модели 19-752  около 10 тис. 
единиц, которые по прогнозам будут подвержены усталостным разрушениям 
хребтовой балки в месте её соеденения с задним упором, экономический эффект от 

внедрения данной модернизации  составит   2,7 млрд. грн. 



УНИКАЛЬНОСТЬ ВЫПОЛНЯЕМЫХ РАБОТ 

СИСТЕМНЫЙ АНАЛИЗ 

РЕЗУЛЬТАТОВ  ТЕХНИЧЕСКОГО 

ДИАГНОСТИРОВАНИЯ 

НЕСУЩИХ  КОНСТРУКЦИЙ 

ПОДВИЖНОГО СОСТАВА (В.Ч. 

ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ) 

ПРОГНОЗИРОВАНИЕ 

ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ 

НЕСУЩИХ  КОНСТРУКЦИЙ 

ПОДВИЖНОГО СОСТАВА 

МЕТОДОМ  ЭКСТРАПОЛЯЦИИ  



БЛАГОДАРЮ ЗА ВНИМАНИЕ! 


